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Merci d'avoir choisi une moto de la marque Orcal.

Pour vous assurer un plaisir de conduite et aussi votre sécurité, nous vous conseillons de lire attentivement
ce manuel avant votre premiére conduite.

Ce manuel résume les méthodes pour utiliser et entretenir correctement votre modéle. En suivant strictement les regles et
les directives de ce manuel, votre moto conservera toutes ses performances et vous pourrez profiter longtemps de votre
moto.

Nous vous conseillons pour la maintenance, de la confier a votre revendeur agréé Orcal qui a recu toute la formation et les
connaissances nécessaires pour votre modéle.

En raison de 'amélioration continue de nos modéles, il peut y avoir des divergences entre ce manuel et votre moto.

La marque Orcal se réserve le droit d’affecter toutes spécifications techniques sans préavis.
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CONSEILS D'UTILISATION

Consigne de sécurité pour la conduite.

Conduire une moto est trés amusant et excitant.

La conduite dune moto exige également que des
précautions  supplémentaires  soient  prises  pour
assurer une conduite sécuritaire, vous devez obéir aux régles
de la circulation et aux dispositions suivantes.

Portez un casque

Conduire en toute sécurité commence en portant un casque
de sécurité. Ceci est un facteur important de la conduite
d’'une motocyclette. Vous devez porter un casque qui répond
aux normes de sécurité en vigueur dans votre pays.

Equipement du pilote

Des vétements amples ou de fantaisie peut étre inconfor-
table et dangereux lorsque vous conduisez votre moto.
Choisissez des équipements adaptés et de qualités lorsque
vous conduisez votre moto.

Inspection avant la conduite.

Lisez attentivement ce manuel et les instructions d’inspection
avant de conduire votre moto. Le respect de ces consignes
vous assureront une conduite sécurisé pour vous et votre
passager.

Connaitre les composants de sa moto.

Vos compétences de conduite et la connaissance des com-
posants de votre moto sont les éléments importants pour
avoir une conduite sécuritaire. Nous vous conseillons pour
la premiére conduite de le faire dans un lieu sans trafic pour
vous familiariser avec votre machine et ses commandes.

Modification

Toutes modifications de la structure de ce modeéle peut dé-
tériorer son fonctionnement, diminuer sa durée de vie et
engendrer des risques a soi-méme et autrui. Ces modifica-
tions sont interdites par la loi, elles constituent également
un manque de respect envers les autres usagers de la route.
Enfin, ces modifications entrainent la perte de garantie du
véhicule.




Connaitre ses limites

Ne roulez pas trop vite. Adapter votre vitesse en fonction des
conditions de la route, de la météo et de vos capacités.
Une conduite adaptée vous évitera des accidents.

Portez une attention particuliére les jours
de pluie

Soyez attentif les jours de pluie. Garder en téte que la dis-
tance de freinage sur route humide est deux fois plus impor-
tante que sur routes séches. Ne roulez pas sur les plaques
d’égout, les marquages au sol et faire attention a la saleté
grasse lors de la conduite. Ne prenez pas de brusque virage
pendant que vous conduisez. Soyez trés prudent lorsque
vous passer les chemins de fer et les ponts. Rappelez-vous
de garder une

distance de sécurité plus importante par rapport aux véhi-
cules vous précédent...

Ne pas surcharger

La charge maximale pour ce modéle est de 150 kg, il est
dangereux de dépasser la charge préconisée car le contréle
de votre moto sera modifié. Pour votre sécurité, ne jamais
surchargé votre véhicule.

Emplacement du n° de série

Le numéro de chassie (VIN) et le numéro de moteur sont uti-
lisés pour identifier la moto. Ces numéros servent également
a votre revendeur pour les commandes de piéces détachées
et vous fournir le meilleur service.

Le numéro de chassie est gravé sur le coté droit de la co-
lonne de direction et également sur la plaque d’identification
rivetée sur le chassie.

Le numéro de moteur est gravé sur le carter moteur droit.

Numeéro de chassie Numéro de moteur

(numéro VIN)



Reportez ci-dessous les numéros pour
référence.

Numero de chassie (VIN)

Numeéro de moteur

Note importante

Merci de lire et de suivre attentivement ce manuel. Les
termes tels que «Avertissement», «Attention» et «Note» sont
utilisées pour souligner des points importants.

«AVERTISSEMENT>»

Informations d'alerte, afin de protéger votre sécurité et celle
des autres personnes, ainsi que d'éviter d’endommager votre
moto, cette précaution doit étre lu.

«ATTENTION»

Note d'information afin de prolonger la durée de vie de votre
moto et de conserver toutes ces performances, lire attentive-
ment et suivre les préconisations.

«NOTE»

Informations utiles pour utiliser votre véhicule dans les meil-
leurs conditions.




COMPOSANTS DE LA MOTO

@ selle
@ cache latéral

(® Injecteur

@) Pipe d’admission

@ Phare avant

@ Etrier de frein avant
@ Pédale de frein arriére
Etrier de frein arriére

@ Silencieux




Clignotant

@ Retroviseur

@ Reservoir essence
Couronne arrigre
@ Bequllle latérale

Bequille centrale

@ Sélecteur de vitesses



Levier d’'embrayage 14 Commodo gauche Compteur 21y Levier de frein avant
Compte tour

(23) Poignée accélérateur (3 Commodo droit Bouchon de réservoir



COMPOSANTS DE LA MOTO

CLE
Votre moto est équipé de 2 clés. Placer une des deux dans un
endroit sécurisé comme double de clé.

/

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Le contacteur d’allumage a 3 positions:

“« ¥ ” (OFF) POSITION

Dans cette position, le circuit d'allumage est éteint et
la moto ne peut pas étre démarrée. Dans cette position, la clé
peut étre retirée du contacteur.

“ () ” (ON) POSITION

Dans cette position, le circuit d'allumage est connec-
té et la moto peut étre démarrée. Dans cette position, la cIe
ne peut pas étre retirée du contacteur.

“ [& » BLOCAGE DE DIRECTION

Pour bloquer la direction, tournez le guidon sur la
gauche, insérez la clé dans le contacteur et tournez jusqu'a
la position du verrou. Retirez la clé, la direction est bloquée.

AVERTISSEMENT

Quand la direction est bloquée, ne jamais déplacer sa
moto a cause du déséquilibre engendré.




INSTRUMENT PANEL

O Compteur de vitesse

Le compteur de vitesse indique votre vitesse ins-
tantanée. L'unité de mesure est kilométres/heure ou miles/
heure

(2 Compteur kilométrique

Le compteur kilométrique indique la distance totale
parcouru par la moto.

(3 Compte tour

Le compte tour indique la vitesse de rotation du
moteur par minute. La zone rouge sur le compte tour indique
la vitesse maximum de rotation du moteur a ne pas dépas-
ser. Une conduite prolongée dans cette zone réduira la durée
de vie, voir la casse du moteur. Il est conseillé de ne jamais
dépasser cette zone

(4)Voyant essence

Lorsque le voyant sallume, cela indique que la quan-
tité d’essence est faible, il faut le plus tot possible faire
le plein du réservoir.

(5) Témoin de défaut
Lorsque le contact est sur ON et que le moteur n’est
pas démarré, le témoin est allumé. Lorsque le moteur
est démarré et tourne quelque temps, le témoin va
s'éteindre. Si un défaut est analysé dans le systeme EFI,
celui-ci restera allumé ou si celui-ci s'allume en roulant,
vous devez le plus tét possible faire contréler votre moto
auprés d’un revendeur agréé. En cas de non respect,
des dommages graves peuvent survenir.




(6) Voyant position neutre

Le voyant allumé indique que la boite de vitesses
est en position neutre.

(7)) Voyant de clignotants

Lorsque le voyant clignote, cela indique que le cli-
gnotant gauche ou droite est activé

Voyant feu de route

Lorsque le voyant est allumé, cela indique que vous
roulez en feu de route.

SYSTEME DE COMMODO GAUCHE

(OLevier d’embrayage

Pour démarrer ou pour passer une vitesse, tirer sur
le levier d'embrayage pour désactiver le disque d’embrayage.

@Commande Code/Phare

Feu de route / Feu de croisement



Positionner le contacteur vers le haut pour actionner
le feu de route, le voyant bleu s'allumera en méme temps.
Positionner le contacteur vers le bas pour rouler en feu de
croisement, le voyant bleu de feu de route s'éteint.

(3 Commande Clignotants

Positionner le contacter vers la gauche pour action-
ner les clignotants gauches, positionner le contacteur vers la
droite pour activer les clignotants droits. Le voyant de cligno-
tants clignote en méme temps. Appuyez sur le bouton pour
éteindre les clignotants.

@ Commande Avertisseur Sonore

Appuyer sur le bouton pour activer 'avertisseur.

AVERTISSEMENT

Quand vous désirez tourner ou changer de voies, tou-

jours activer vos clignotants en avance pour prévenir.
Une fois votre changement de direction fini, n‘oubliez
pas d'éteindre vos clignotants car cela pourrait causer
un accident.

SYSTEME DE COMMODO DROIT

(D Coupe circuit

Si le contacteur est en position" 5§ " le moteur ne
peut pas démarrer. En position “ ("3 ™, le circuit électrique
est sous tension et le moteur peut étre démarré. Utiliser ce
contacteur en cas d’urgence uniquement pour couper le mo-
teur




SN
« -z »

@ Levier de frein avant

feu de croisement et feu arriére sont allumés.
Pour actionner le frein avant, tirer le levier de droite
sur le guidon vers la poignée. Lorsque vous actionner le le- “eo
vier, le feu stop arriére s'allume automatiquement en méme
temps

tous les feux sont éteints.

& Démarreur

(®Poignée d’'accélération Appuyer sur le bouton pour démarrer la moto.

La poignée d’accélération est utilisée pour contro-
ler la vitesse de la moto. En tournant la poignée vers vous
(sens antihoraire), vous augmenter la vitesse. Au contraire,
en tournant la poignée vers I'extérieur (sens horaire) vous AVERTISSEMENT
ralentissez la vitesse.

Ne pas appuyer sur le bouton du démarreur plus de
5 secondes a chaque fois, cela peut entrainer une sur-

@Contacteur de feu chauffe du moteur et du circuit électrique. Si vous ne
B . pouvez pas démarrer la moto, controler I'arrivée d'es-
£ - sence et le circuit d'allumage.

(se référer au chapitre «dépannage»)

Dans cette position, le feu de route, feu de croise-
ment et feu arriére sont allumés.




BOUCHON DE RESERVOIR

Pour ouvrir le bouchon du réservoir de carburant
insérer la clé dans la serrure, et tournez la clé vers la gauche.
Puis retirer le bouchon.

Pour installer le bouchon du réservoir de carburant, alignez
simplement le guide du réservoir avec le bouchon et poussez
vers le bas jusqu’a ce que le clic de verrouillage s’enclenche.
La clé doit étre sur le bouchon avant de I'installer. Tourner
la clé dans le sens antihoraire pour fermer le bouchon et
retirez la clé de contact.

AVERTISSEMENT

Pendant le remplissage du réservoir, attention de ne
peut pas renverser de I'essence sur le moteur chaud.
Ne pas remplir le réservoir au dessus du niveau max
car en chauffant I'essence augmente de volume et peut
déborder. Toujours remplir le réservoir moteur éteint et
éloignez vous des sources de feu.

PEDALE DE PASSAGE DES VITESSES

Cette moto est équipé d’une boite de vitesse a
5 vitesses. A chaque changement de rapport, le levier de
changement de vitesses revient a sa position initiale prét
pour le prochain changement.
Le 1er rapport se trouve en bas a partir de la position neutre.
Les rapport suivants se trouvent en montant les rapports vers
le haut. La conception de la boite fait qu’il n‘est pas possible
de passer plus de 2 rapport en 1 fois.




NOTE

Afin d'éviter d'endommager le moteur, la boite de vi-
tesse, la chaine, il est impératif d'utiliser le levier d’em-
brayage avant chaque passage de vitesses.

AVERTISSEMENT

Quand vous étes en positon neutre, le voyant vert du

tableau de bord est allumé. Méme si le voyant est al-
lumé, assurez vous que la moto est en roue libre en
avancer ou reculant un peu.

PEDALE DE FREIN ARRIERE

Pour actionner le frein arriere, appuyez sur la pé+
dale de frein. Dés l'appui sur la pédale, le feu stop arriére|
s'allume automatiquement. Pour éviter le blocage de la roue
arriere, appuyer progressivement sur la pédale de frein. Pour
obtenir un freinage plus court, utilisez le frein avant et le freint
moteur en diminuant de rapport en méme temps.




BEQUILLE CENTRALE ET LATERALE

Cette moto est équipée d'une béquille centrale (1)
et latérale (2).
Pour mettre votre moto sur la béquille centrale, mettre votre
pieds sur la butée de la béquille, puis attraper de votre main
droite la poignée arriere gauche, positionner la béquille au
sol et tirer la poignée vers le haut.
Pour mettre votre moto sur la béquille latérale, appuyer sur
la béquille latérale vers le bas et placer le poids de la moto
dessus.

@ Béquille centrale ® Béquille latérale
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La béquille latérale est équipée d’'un contacteur de
béquille qui est une sécurité pour éviter de partir en laissant
la béquille ouverte. Si la béquille latérale n'est pas remise
en place, vous ne pourrez pas démarrer la moto, le circuit
électrique ne sera pas alimenté.

ATTENTION

Quand vous stationnez votre moto dans une pente,
placez votre moto la roue avant vers le haut de la pente
pour éviter que celle-ci ne tombe latéralement et vous
pouvez engager une vitesse.

AVERTISSEMENT

La béquille latérale est utilisée pour un stationnement

de courte durée. Toujours vérifier que la béquille la-
térale soit bien en place. Ne jamais conduire avec la
béquille latérale en position.




RECOMMANDATION POUR L’ESSENCE
ET HUILE MOTEUR

Utllisez uniguernent de essence sans plomd dindice minimum de
95 ou supérieure. L'utilisation du Sans plomb 95 E10 est possible

mais pas conseillé, Si vous ressentez de léger & coup de votre
moteur, changer de carburant.

« E5 » pour Iz SP95 et le SP98

« E10 » pour le SP95 - E10

« EBS » pour le super éthanol.

NOTE

Toujours utiliser de 'essence sans plomb. L'essence
avec plomb peut détruire les valves, le piston et les
eléments internas du moteur et |'échappement de

votre moto.

@

1) Trou de remplissage

{2 Niveau d'essence maxi
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Attention au remplissage de votre réservoir, nef
jamais remplir au maximum votre réservolr pour éviter,
des débordements qui pourrait couler sur le moteur
chaud et s'enflammer. Ne pas dépasser le niveau (2)
monitrer sur le schéma (p20), car l'essence en chauffant |
augmente de volume,

fvant de faire |e plein; arréter le moteur en mettant la
clé sur la position «0FF=. Ne jamais faire le plein prét
d'une source de chaleur.

NOTE

En lavant votre moto, ne jamais utilise de 'eau sous
haute pression sur le réservoir pour éviter que de l'eau
entre dans celui-ci.




HUILE MOTEUR

L'huile moteur permet le refroidissement, la lubrification du
moteur de votre machine. Pour assurer la longévité de votre
moteur, il est important d’utiliser une huile de bonne qualité
et respectant la viscosité appropriée afin d’assurer a

I'huile une bonne fluidité par rapport a une gamme de tem-
pérature.

Utilisez uniquement des huiles qui sont évalués, SE ou SF
sous la classification du service API Service de type SG et
au-dela/JASO MA. La viscosité recommandée est SAE 15W-
40. Si vous ne trouvez pas ce type d’huile moteur, sélection-
nez une alternative selon le tableau suivant.

Indice de
Viscosité

°C
Temperatureg

°F

NORME DE CLASSIFICATION API

AVERTISSEMENT

L'essence, I'huile moteur et la graisse doit étre hors de

portée des enfants. Ils doivent étre stockés dans des
récipients adaptés avec leur notice de danger respectif
spécifiant les méfaits sur les personnes.




Dans ce chapitre, nous allons vous indiquez la meil-
leur facon de roder votre moto enfin de prolonger sa durée
de vie et aussi d’'obtenir ces meilleurs performances.

Nous allons énumeérer les bonnes méthodes pour le rodage.

VITESSE MAXIMUM

Le tableau suivant montre les régimes moteur maximum pré-
conisés durant le rodage de la moteur.

De 0 a 1000 km En dessous de 5000 tr/mn
De 1000 a 1600 km En dessous de 6000 tr/mn

Aprés 1600 km En dessous de 10000 tr/mn

NOTE

Aprés 1000 km de conduite, il est nécessaire de chan-
ger I'huile moteur, le filtre a huile et le filtre a air

VARIER LA VITESSE DU MOTEUR

La vitesse du moteur doit étre variée et non main-
tenu a une vitesse constante. Cela permet aux parties mé-
caniques du moteur de subir une charge et décharge, et
permet aussi de refroidir les pieces. Cet variation de vitesse
permet de faciliter I'ajustement des parties mécaniques. Il
est essentiel de mettre |'accent sur cette variation durant le
rodage pour assurer ce processus d'ajustement.

Cependant, ne pas appliquer d’exces de charge sur le moteur.

EVITER UNE BASSE VITESSE CONSTANTE

Dans le cas ou le moteur fonctionnerait longtemps
a une basse vitesse constante, les composants et les piéces

mécaniques pourraient avoir un mauvais ajustement. A
condition que le régime moteur maximal recommandé ne soit
pas dépassé, le conducteur peut monter les rapports pour
accélérer le moteur. Pendant les premiers 1000 km, évitez
d’ouvrir les gaz en grand pendant une longue période. Du-
rant les premiers 1000 km, il est important de ne pas faire
surchauffer le moteur .




LAISSER L'HUILE CIRCULER AVANT ’ INSPECTION AVANT LA CONDUITE

DE PARTIR
Avant de partir avec votre moto, vérifiez les points
Aprés le démarrage du moteur a froid ou & chaud, suivants. Ne pas sous estimer ces points de vérification.
il est important d’attendre un peu avant de rouler avec votre ~ Toujours faire ces vérifications avant votre départ.
moto. Ce temps d’attente permet a I'huile moteur de lubrifier
toutes les pieces de votre moteur.

Eléments A controler
(D Souplesse.
PREMIERE VERIFICATION ET ENTRETIEN Srection @ Bonne amplitude de la direction,
La révision des 1000 km est la plus importante pour ® Pas de jeu dans la direction.

votre moto. Tous les réglages seront controlés, toutes les

fixations seront resserrées, I'huile moteur et le filtre a huile
du moteur seront remplacés. Cette révision des 1000 km est
primordiale pour la durée de vie et les performances du mo-

(D Controler le jeu de la poignée.

@ Ajuster si nécessaire.

teur et de vote moto. Embrayage
(® Si nécessaire, lubrifier le cable
d’embrayage.
(O Contrdler le niveau d’essence.
Faire le plein si nécessaire.
Essence &) P

® Vérifier les durites de carburant.
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Huile moteur

@ Controler le niveau d’huile.
(@) Faire le niveau d’huile moteur si
nécessaire.

®) Controler si présence de fuite
d’huile ou non.

Transmission

(@ Controler la tension de la chaine

@ Ajuster si nécessaire.

(8 Graisser si nécessaire.

@ Contrdler I'état des pneus.
& Contrdler l'usure des pneus.
® Controler la pression des pneus.

@ Ajuster la pression des pneus ou
changer le pneu si nécessaire.

Accélérateur

(@ Controler le bon jeu de la poi-
gnée d'accélération.

@ Contrdler que la poignée tourne
sans gene et qu'elle revienne a
sa position rapidement

(D Controler l'usure des plaquettes
avants et arriéres.

@ Controler I'état des disques, voir
pour fissures, épaisseur...

® Contrdler le niveau de liquide de
frein.

@ Controdler si présence de fuite sur le
systéme hydraulique.

® Controdler le jeu levier et pédale de
frein, ajuster si nécessaire.

Béquille latérale

(D Controler son bon fonctionne-
ment et maintien en position.

(2) Contréler le bon fonctionnement
du contacteur de béquille, grais-
ser si nécessaire.

Eclairage

Controler I'état des ampoules
et le bon fonctionnement du feu
stop, des clignotants, du phare
de route, de croisement et du
feu arriere.




METHODE DE CONDUITE

AVERTISSEMENT

Si vous utilisez cette moto pour la premiére fois,
nous vous suggérons de rouler sur une route dégagée,
sans circulation jusqu'a ce que vous soyez parfaitement
familiarisé avec son controle et son fonctionnement.

Retirer vos mains du guidon ou les pieds des re-
pose-pieds durant la conduite peut étre dangereux. Si
vous retirez une main ou méme un pied de la moto,
vous pouvez réduire votre capacité a controler la moto.
Toujours garder les deux mains sur le guidon et les
deux pieds sur les repose-pieds de votre moto pendant
la conduite.

Toujours réduire sa vitesse et rétrograder avant de
tourner. La capacité de freinage et la tenue de route de
votre moto est réduite sur route mouillée et du fait de
la moindre adhérence des pneus. Adaptez votre vitesse
en fonction des conditions climatiques et de la route.

Toujours observer le code de la route et aussi les
limitations de vitesse.

DEMARRER VOTRE MOTEUR

Vérifier que le robinet d'essence soit ouvert et que
le coupe circuit soit sur la position * ("3 ~
Insérer la clé dans la serrure et tournez vers la droite sur la
position “ (1 ”
Contrdlez que le voyant vert du neutre soit allumé.

AVERTISSEMENT

Avant de démarrer votre moto, placez vous au neutre
et embrayez le levier d'embrayage en cas ol une mau-
vaise vitesse serait engagée

DEMARREUR ELECTRIQUE

Avant dappuyer sur le bouton du démarreur,
contrélez que la béquille latérale est bien remise en place,
de toute facon en cas vous ne pourrez pas démarrer. Quand
vous appuyez sur le démarreur, ne pas accélérer en méme
temps brutalement




NOTE

Aprés le lancement du moteur, relachez immédiate-
ment le bouton de démarreur pour éviter d'endomma-
ger le démarreur.

Si vous actionnez le démarreur pendant 5 secondes
et que la moto ne démarre pas, attendre 10 secondes
avant de recommencer l'opération.

Si aprés 2 ou 3 essais sans pouvoir démarrer, tournez
la poignée d'accélérateur de 1/8-1/4 et réessayez.

En cas d'une essence de mauvaise qualité ou d'une

longue période d’inactivité, ne pas tourner la poignée
d’accélération, mais utilisez que le démarreur.

AVERTISSEMENT

Faire tourner votre moto dans un garage ou dans
zone fermée est dangereux. Les gaz d'échappement
contiennent du monoxyde de carbone, un gaz incolore
et inodore, qui est trés toxique et dangereux pour la
santé et mortel.

NOTE

Ne laissez pas tourner trop longtemps la moto au ra-
lenti, cela pourrait endommager le moteur par sa sur-
chauffe en raison d’un faible refroidissement.

DEMARRER

Pour conduire votre moto aprés l'avoir démarrer,
actionnez le levier d’'embrayage pour passer la 1ére et res-
tez embrayé. Tournez la poignée d‘accélérateur vers le bas
doucement et en méme temps relachez le levier d'embrayage
lentement pour faire enclencher le disque d’embrayage. La
moto commence a avancer.

Pour passer la vitesse supérieure, accélérez
doucement, relacher l'accélérateur et en méme temps
embrayer. Avec le levier de vitesse, enclencher les vitesses
supérieures en montant vers le haut puis procédez comme
pour le démarrage.




TRANSMISSION

La transmission est prévu pour maintenir le moteur
dans sa plage de fonctionnement optimale. Les rapports de
démultiplication ont été soigneusement choisis pour répondre
aux caractéristiques du moteur. Le pilote devra toujours sé-
lectionner le rapport de vitesse le plus approprié en fonction
des conditions de conduite. Ne jamais utiliser I'embrayage
pour controler sa vitesse, mais rétrograder pour permettre
au moteur de fonctionner au mieux.

AVERTISSEMENT

Ne jamais laisser le moteur en zone rouge quelque soit
la vitesse enclenchée.

NOTE

Ne pas utiliser la moto en roue libre sur une longue

distance (le moteur éteint et au point mort) car
cela engendrerait des dommages importants et
irréversibles dans la boite de vitesses car elle n'est
pas lubrifiée.

CONDUITE EN MONTEE

Lors de la montée de collines escarpées, la moto
peut commencer a ralentir et montrer un manque de puis-
sance. Vous devez passer a une vitesse inférieure ainsi, le
moteur sera de nouveau dans sa plage de puissance normale.
Changer rapidement de rapport pour empécher la moto de
perdre trop de vitesse. Quand vous descendez une colline, le
moteur peut étre utilisé comme frein par le passage a une
vitesse inférieure. En descente, soyez prudent de ne pas lais-
ser le moteur s'emballer.

NOTE

Utilisation du levier de vitesses permet de contrdler la
puissance du moteur et rester dans sa plage de fonc-
tionnement idéale pour les accélérations, les montées,
les freinages...




ARRET ET STATIONNEMENT
1. Relachez la poignée d’accélération

2. Utilisez les freins avant et arriere simultanément pour ra-
lentir la moto.

3. Dans le méme temps, rétrogradez les rapports pour accen-
tuer le ralentissement.

4. Aprés l'arrét de la moto, avec le sélecteur de vitesse, po-
sitionner la boite de vitesse au neutre, vérifiez que le voyant
bleu du tableau de bord s’allume.

5. Si vous stationnez votre moto sur la béquille latérale dans
une cote. Positionner I'avant de la moto dans le sens de la
montée pour éviter le glissement de la béquille et la chute
de la moto sur le coté. Vous pouvez enclencher un rapport
lorsque vous utiliser la béquille latérale. Ne pas oublier de
remettre au neutre avant de redémarrer la moto.

6. Coupez le contact, et mettre la clé sur la position * 5= "

7. Retirez la clé du contact et en cas mettre le bloc guidon.

AVERTISSEMENT

1. Avec la vitesse, la distance pour arréter la moto
augmente. Soyez s(r que la distance entre vous et le
véhicule devant vous soit suffisante.

2. Les conducteurs peu expérimentés ont tendance a
utiliser plus le frein arriere. Attention car cela rallonge
les distance de freinage et engendrer un accident.

3. Utiliser uniquement le frein avant ou arriére est
dangereux car sur route mouillée, surface rugueuse ou
surface glissante cela peut provoquer le dérapage de la
roue et la perte de contréle de la moto.




INSPECTION ET MAINTENANCE

C'est de votre devoir de contrbler et de maintenir
votre moto dans de bonnes conditions de fonctionnement et
de sécurité en faisant un controle régulier, I'entretien régulier
et la lubrification de certaines pieces.

Nous allons vous décrire les différents point a
controler, a ajuster, a lubrifier. La maintenance de votre moto
doit suivre un calendrier déterminé par un kilométrage ou
une période donnée au premier des 2 termes échus. Chaque
controle doit étre respecté suivant la méthode préconisée et
attentivement.

Le tableau d’entretien périodique est donné pour des
conditions de conduite normale de la moto. Cependant, en
fonction de la météo, de la topographie, du type de route et
de votre conduite, I'intervalle entre les contr6les devra étre
raccourci..

Egalement, si vous conduisez dans des conditions
climatiques difficiles comme le sable, le froid, forte chaleur..
ou a des vitesses soutenues, vous aurez a faire des vérifi-
cations supplémentaires pour maintenir votre machine en
parfait état. Dans ce cas, il est préférable de consulter votre
revendeur agréé.

Parce que le systtme de direction, le systeme
d’amortissement et les axes de roue sont des éléments clés,
ils doivent étre entretenu et maintenu par des techniciens
spécialisés. Pour des raisons de sécurité, nous vous recom-
mandons que ce travail soit confié a votre revendeur agréé.

NOTE

La maintenance de votre moto est un processus im-
portant et obligatoire pour conserver a votre véhicule
ces spécifications et sa sécurité. Vous devez suivre le
tableau d’entretien périodique fourni dans ce manuel.
La premiére révision doit étre faite au bout de 1000 km
ou 5 mois d'utilisation.

ATTENTION

Pour L'entretien périodique, il peut étre nécessaire de
changer une ou plusieurs pieces, nous vous suggérons
d'utiliser les pieces d'origine Orcal.

Que vous soyez un professionnel de la moto ou que
vous ayez l'expérience pour réparer les motos, nous
vous conseillons de vous adresser a votre revendeur
agréé pour les points d'entretien marqués par une
étoile.

Pour les autres points qui ne disposent pas de marque
spéciale, vous pouvez les réaliser vous-méme en
suivant les préconisations de notre manuel.




ENTRETIEN PERIODIQUE Embrayage

Intervalle Km 1000 Filtre a essence I C R

I I I

Chaine
de transmission Nettoyer, lubrifier et
retendre tous les 1000 km

Elément

Batterie

, * Frein
% Ecrous de culasse ! ! !

Boulons d’échappement I I I
% Durite de Frein
% Chaine d’entrainement Remplacer tous les 4 ans

d’arbre a cames

% Liquide de Frein Remplacer tous les 2 ans

Filtre a air
Pneus I I

Y% Jeu des soupapes I Mécanisme

de direction I I

. Tous les |
% Bougie 3000 km: C ' Fourche avant

Amortisseurs arrieres

I I

1 I
% Durite d'essence * Visserie, boulonnerie
Remplacer tous les 4 ans du chassie et du moteur

a 1000 km puis tous les

% Huile moteur 3000 km: R NOTE: I:Inspecter C:Nettoyer R:Remplacer T:Serrer
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LUBRIFICATION PERIODIQUE

N
N

N

\\\Intervalle 6000 km 1';%uoso|is
, ™ ou 6 mois m
Elément ™ ou 12 mois
 Poignée Huile Huile
d'accelération lubrifiante lubrifiante
(Pieces)

Cable Huile Huile
d'accélération lubrifiante lubrifiante
Poignée ) .

de frei Graisse Graisse
eren lubrifiant lubrifiante
et d'embrayage ubrifiante
Cable Huile Huile
d’'embrayage lubrifiante lubrifiante
Chaine Nettoyer et lubrifier

de transmission

tous les 1000 km

Béquille latérale Graisse Graisse
(pivot de rotation) lubrifiante lubrifiante
Pédale i Graisse
de frein arriere lubrifiante
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Axe roue

avant et arriere

Graisse
lubrifiante

Colonne
de direction

Graisser tous les 2 ans
ou tous les 20000 km

OUTILS:

Clés plates de : 10 * 12mm, 14 * 17mm, 19mm

Clés hexagonales (N°4, N°5, N°6)

Clé a bougie

Combinaison de travail tout usage, gants de protection

Tournevis plats et cruciformes




BATTERIE

1. Batterie
2. Cable négatif de batterie (noir)
3. Cable positif de batterie (rouge)

La batterie se situe derriére le cache latéral droit.
La batterie de ce véhicule est de type plomb-acide a régula-
tion par soupape (VRLA). Il n‘est pas nécessaire de contrdler
le niveau d'électrolyte ni d’ajouter de I'eau distillée. Il convient
toutefois de vérifier la connexion des cables de batterie et de
resserrer, si nécessaire.

Ne jamais enlever le capuchon d’étanchéité des
éléments de la batterie, sous peine d’endommager la
batterie de facon irréversible.

INSTALLATION

1. Quand vous branchez votre batterie avec les cosses de
la moto, attention de bien respecter les polarités. Le cable
rouge sur le pole positif (3) et le cable noir sur le pdle négatif
(2). En cas d'inversion des polarités, cela peut endommager
le systéeme de charge de la batterie et la batterie elle-méme.

2. Bien serrer les cosses et graisser les connectiques et les
écrous.

UTILISATION ET MAINTENANCE

1. Chaque utilisation du démarreur ne doit pas excéder plus
de 5 secondes. Si vous n‘arrivez pas a démarrer votre moto
aprés plusieurs essais, vérifiez I'arrivée d’essence, les durites,
et le systeme électrique.

2. Les arréts fréquents, les trajets de courte distance, la
conduite a un faible régime sur de longue distance, des
appareils électriques ou des ampoules de puissance nominale
supérieure peuvent décharger ou empécher une recharge
correct de la batterie et raccourcissera sa durée de vie.

3. Dans le cas de démarrage difficile, d'un éclairage faible ou
d’un avertisseur sonore faible, rechargez la batterie immédia-
tement avec un chargeur spécial a tension constante ou le
faire faire par votre revendeur Orcal.

4. En cas d'un stockage prolongé de votre moto, démontez
votre batterie et rechargez votre batterie au max et controlez
sa charge tous les mois et rechargez la si nécessaire.
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FUSIBLES

Cette moto est équipée de fusibles pour protéger les
composants électriques. Le fusible principale est placé sur le
cable d'alimentation de la batterie {fil rouge) et est de 15 A,
1l v a des fusibles de remplacement dans la bofte & fusibles
En cas d'arrét du moteur soudain, d'un probléme électrigue...

verifiez en premier |'état des fusibles,

Fusibles injeclrlcm

Siun fusible grille, suivez les étapes suivantes pour |e changer, Toujours mettre Je contact sur «OFF» avant de

1, Mettre le contact sur la position «OFF=»,, débranchez le court circuit, toujours suivre les préconisations. Utiliser

circuit defectueux,

Fusible principal

Fusibles de remplacement

2. Retirez le fusible défectueux, et le remplacer par un fusible
de méme specifications.

3. Mettre le contact sur |a position «0ON#, pour contréler si le
circuit electrique fonctionne de nouveau normalement.

4. Si le fusible grille une nouvelle fois, veulllez contacter votre
revendeur agrée pour faire contriler le systéme électronigue.

S un fusible grille régulierement, vous devez avoir un
probléme de court circuit ou une surcharge électrique, Veuil-
lez contacter votre revendeur agréé pour faire contraler le
systéme électronique.

AVERTISSEMENT

MNe pas utiliser de fusible d'ampérage supérieure a
celul recammandé paur eviter d'endommager votre cir-
cuit electrigue ou encore un incendie.

NOTE

controler cu de changer un fusible. Pour eviter un

uniguement que des fusibles,
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FILTRE A AIR

Le filtre a air a pour role de nettoyer I'air avant d'en-
trer dans le moteur de la poussiére et des impuretés pour
réduire la température du cylindre, piston... pour allonger la
durée de vie du moteur. Si le filtre est encrassé par la saleté,
I'air s'infiltrera plus difficilement, la puissance du moteur dimi-
nuera, la consommation d’essence augmentera et le moteur
sera plus difficile a démarrer. De la poussiére a I'intérieur du
moteur peut endommager les éléments mécaniques de ce-
lui-ci. Donc tous les 3000 km, contrdler I'état du filtre a air en
suivant les étapes suivantes.

1. Retirez le cache latéral gauche.

2. Enlever les vis (1), retirer le cache filtre (2), retirer le filtre
a air.

3. Pour nettoyer le filtre, tapotez Iégérement dessus pour en-
lever une bonne partie de la poussiére et en utilisant un pin-
ceau doux pour nettoyer le dessus. Vous pouvez aussi utiliser
un compresseur dair en soufflant par I'intérieur pour retirer
la poussiere.

4. Aprés le nettoyage, contrblez le bon état du filtre si le filtre
est abimé en partie, vous devez le changer par un filtre neuf.

5. Essuyez la cartouche support de filtre avec un chiffon doux
avant de replacer le filtre dedans.

6. Réinstallez le tout dans le sens inverse et assurez vous que
le cache est bien hermétique.




AVERTISSEMENT

Ne jamais utiliser de I'essence ou de solvant inflam-
mable pour nettoyer votre filtre a air.

NOTE

Si vous utilisez votre moto dans des conditions pous-
siéreuses, vous devez nettoyer ou remplacer votre filtre
a air a intervalle plus court. Ne pas suivre les préconi-
sation d’entretien périodique. Avant de nettoyer votre
filtre contréler que les parties plastiques sont en bon
état, sans fissures, craquelures. En cas remplacez la
piece.

ATTENTION

Ne pas démarrer votre moteur quand le filtre a air
n‘est pas installé. Démarrer votre moteur sans filtre
a air entrainera une usure prématurée. Le filtre a air
est un élément important pour la durée de vie de votre
moteur.

BOUGIE

La bougie est un élément important de votre mo-
teur, et il est facile a controler. A cause de la chaleur et de la
carbonisation, la bougie se corrode. Controlez réguliére-
ment I'état de votre bougie en suivant les préconisations du
tableau d’entretien périodique. En plus le contrble de votre
bougie donne une image de I'état de votre moteur. Retirez
I'accumulation de carbone en utilisant une brosse dure et
régler l'intervalle de I'electrode qui doit étre compris entre
0.6-0.7 mm. Nettoyez votre bougie tous les 6000 km et
changez la si nécessaire.

Il existe différent type de bougie, utilisez uniquement la
bougie préconisée pour votre moto.




En retirant les dépdts de carbone, controlez la cou-
leur de la porcelaine de la bougie. La couleur déterminera si la
bougie utilisée correspond au standard. Dans de bonne condi-
tion, le haut de la bougie doit étre de couleur marron clair.
Si la couleur est noir, changer votre bougie pour un type de
bougie plus chaude. Si la couleur est blanche changer votre
bougie pour une de type plus froide.

AVERTISSEMENT

Si la bougie est de couleur différente, votre moteur
peut avoir un probléme, consultez immédiatement
lvotre revendeur agréé.




CHANGEMENT HUILE MOTEUR

La durée de vie de votre moteur dépendra de la qua-
lité d’huile utilisée et aussi de son changement régulier. Le
contréle du niveau d’huile a chaque utilisation de votre moto
et son changement sont les 2 choses les plus importantes
pour maintenir votre moteur performant.

L'huile moteur doit étre renouvelée suivant le tableau
d’entretien périodique. La procédure est la suivante:

1. Placez votre moto sur la béquille centrale.

2. Enlever la vis de vidange (1) et laissez couler I'huile com-
pletement.

3. Replacez la vis de vidange, enlever le bouchon de
remplissage d’'huile (2) et remplissez d’huile neuve (environ 1
/ 1,1 1). Replacez le bouchon de remplissage.

4. Démarrer votre moteur et laissez le tourner quelques
minutes.

5. Coupez le contact, attendre quelques minutes que I'huile
se stabilise, puis retirer le bouchon de remplissage d’huile.
Essuyer la jauge avant de l'insérer a nouveau, sans la
visser, dans l'orifice de remplissage, puis la retirer et vérifier
le niveau d’'huile. Le niveau d’huile moteur doit se situer
entre les repéres de niveau minimum et maximum.

p
3. Niveau MAXI 4. Niveau MINI remplissage

NOTE

Toujours utiliser I'huile préconisée dans ce manuel.




REGLAGE CABLE D'ACCELERATEUR

1. Desserrez I'écrou de blocage.
2. Réglez la garde qui doit étre comprise entre 0.5-1.0 mm.

3. Apres le réglage, resserrez I'écrou fortement.

4. Apreés le réglage, controler que 'amplitude de rotation de la
poignée est comprise entre 2-6 mm.

AVERTISSEMENT

En faisant ce réglage de la poignée d'accélérateur,
ne jamais laisser tourner la moto au ralenti. Aprés le
réglage, toujours vérifier le bon fonctionnement de la
poignée a l'arrét avant d'utiliser votre moto.

EMBRAYAGE

Pour régler I'embrayage, vous devez agir sur le cable
d’embrayage (3). La garde du levier d’'embrayage doit étre
d’environ 4 mm mesurée a la fin du levier. Si vous trouvez que
la garde est incorrect, ajustez la suivant cette procédure.
Desserrez le contre écrou (1) et tournez la vis de réglage
(2) jusqu’a obtenir la mesure correct de 4 mm. Aprés avoir
obtenu la bonne mesure, serrez fermement I'écrou (1) et
remettre en place la protection (4).




CHAINE DE TRANSMISSION

AVERTISSEMENT

Chaine de transmission est I'un des principaux com-

posants de la moto et sa qualité influence directement sur la ) _ . .
durabilité de la moto, le confort et sa fiabilité. Une mauvaise tension de chaine peut entrainer une

surcharge pour le moteur et certains éléments, un
déraillement, voir une rupture de la chaine. Pour éviter
ces situations, il est important que le jeu de la chaine
reste dans la limite prescrite.

AVERTISSEMENT

Pour votre sécurité, le contr6le de la chaine d’entrai-
nement et ajustement doivent étre effectués avant la

conduite. Pour changer la chaine et sa lubrification, se A o o
référer aux recommandations de ce manuel. Des dommages sur la chaine de transmission peut signifier

que les pignons peuvent également étre endommagés.
Nous vous conseillons en cas de changement de chaine de le Inspectez les roues dentées sur les éléments suivants:
faire faire par votre revendeur agréé.

Lors de linspection de la chaine, contrdlez les éléments 1. Usure excessive de I'engrenage.
suivants:

2. Dents cassées ou endommagées.
1. Maillons en mauvais état
3. Serrage écrous de fixation des roues dentées.
2. Rouleaux endommageés
3.Chaine rouillée ou seche
4. Attache rapide

5. Usure excessive

6. Réglage de la chaine incorrecte




MAINTENANCE DE LA CHAINE

En roulant votre chaine s’encrasse, donc tous les
1000 km, nettoyez votre chaine a l'aide d’un solvant spécial
et d'une brosse propre. Utilisez un lubrifiant pour chaine qui
formera un film de protection sur votre chaine.
Respectez les indications du tableau d’entretien périodique
pour le nettoyage et la lubrification de votre chaine pour votre
sécurité et prolonger la durée de vie de la chaine. Cependant,
si vous roulez dans des conditions trés poussiéreuses ou dans
des zones trés humides, votre chaine s’encrassera plus rapi-
dement donc , réduire l'intervalle d’entretien.

AJUSTEMENT DE LA CHAINE

)
’

La chaine de transmission est l'un des principaux
composants de la moto et doit étre contrbler et ajuster,
réguliérement pour maintenir sa tension et son alignement. ,
La tension de la chaine doit permettre un mouvement compris’
de 10-20 mm dans son guide. Suivant les conditions de circu-
lation, I'ajustement de la chaine doit étre plus rapproché pan
rapport aux recommandations du tableau de maintenance.
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Si vous voyagez longtemps sans faire I'ajustement de la
chaine d’entrainement. Elle s'étirera due a l'usure ou a la
déformation. Une chaine mal ajustée peut conduire a des
accidents graves ou des dommages au moteur. Régler régulié-
rement la chaine d’entrainement suivant la méthode indiquée.

1. Mettre la moto sur la béquille centrale.
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2. Desserrer I'écrou de |'essieu arriere.
3. Desserrer |'écrou de blocage.

4. Ajustez la tension de la chaine d’entrainement en tournant
le boulon de droite et de gauche. En méme temps que la
chaine est ajustée, le pignon arriére doit étre conservé dans
un alignement parfait avec le pignon avant. Pour vous aider
a effectuer cette procédure, il y a des marques de référence
sur le bras oscillant et chaque tendeur de chaine doivent étre
alignés les uns avec les autres en pensant a garder un jeu de
10-20 mm pour la chaine. Puis serrez I'écrou de blocage.

5. Final, resserrer I'écrou de blocage de I'axe de la roue ar-
riere.

@ Ecrou de I'axe arriére

(2 Ecrou de blocage

NOTE

Sauf lors du réglage de la chaine de transmission
avant et aprés une longue route, faire un vérification
visuelle de I'alignement des plateaux et de la chaine de
transmission. ‘

ATTENTION

Notre chaine est spécifique. En cas de changement,
vous devez utiliser une chaine de méme norme ou d’une
norme plus élevée. Le non respect est dangereux.

NOTE

Lorsque vous changer la chaine, vous devez également
vérifier I'état d'usure du pignon pour voir s'il doit étre
remplacé en méme temps.




SYSTEME DE FREINAGE

Votre moto est équipée d’un disque avant et arriére.
Pour une conduite sécurisée, il est important que le systeme
de frein soit entretenu. Contréler avant chaque départ vos
freins et il est important de la faire contrdler régulierement
par votre revendeur agréé.

AVERTISSEMENT

Si vos freins ont besoin d’étre contr6lé, nous vous;
recommandons de le faire faire par votre revendeur
agréé. Il possede les outils et I'expertise pour le faire
dans les meilleurs conditions et garantir votre sécurité.’
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LIQUIDE DE FREIN

Controlez régulierement le niveau de liquide de
frein avant et arriére. Si le niveau de liquide est bas, ajus-
tez le niveau avec le méme liquide de frein recommandé
par nos soins. Lorsque les plaquettes de frein s'usent, le ni-
veau de liquide diminue. L'ajout de liquide de frein doit étre
considéré comme un élément important du programme
d’entretien périodique. Vous devez remplacer le liquide de
frein selon les recommandations du calendrier d’entretien
périodique. En outre, le maitre-cylindre de frein, les étriers,
les joints et les durites de frein doivent également étre contré-
Iés en conformité avec le calendrier d’entretien et les changer
en cas de fuite ou endommagé.

Faire attention a ne pas avoir d'air dans le circuit de frein
cela entrainerait un défaut de freinage. Avant de partir,
controlez le niveau soit au-dessus du minimum, si nécessaire
ajouter du liquide de frein.




PLAQUETTES DE FREIN

3. Controler la garde et le fonctionnement du levier de frein
avant et de la pédale de frein arriére.

4. Controlez I'usure des plaquettes de frein avant et arriére.

AVERTISSEMENT

Apres linstallation de plaquettes de frein neuves,
actionnez le levier et la pédale de frein plusieurs fois
pour les mettre en place et réactiver le circuit. Dans les
premiers kilométres évitez les freinages trop puissants.

Inspectez les plaquettes de frein avant et arriére en notant
si oui ou non les éléments de friction sont usées jusqu’a la
ligne de limite rainurée. Si une plaquette est au témoin
d’usure, vous devez changer le jeu de plaquettes.

Controles suivant a faire avant toute utilisation:

1. Inspectez le circuit de frein arriére et avant si présence de
fuite ou non de liquide de frein.

2. Controlez I'état des durites de frein pour présence de fuites
ou de fissures.




DISQUE

Le disque de frein est une élément importante du
systéme de freinage. Apportez une attention particuliere sur
I'usure et la planéité du disque. Le remplacer si nécessaire.

AVERTISSEMENT

La présence de graisse ou de saleté sur le disque
entrainera une détérioration de la qualité de freinage,
voir un accident.
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Disque arriére

AVERTISSEMENT

Le circuit de freinage est un circuit a haute pression.
Pour des raisons de sécurité, vous devez remplacer
les durites de frein et le liquide de frein en respectant
strictement les intervalles de temps spécifiés dans la
section entretien de ce manuel.




FREIN ARRIERE

AJUSTEMENT DE LA PEDALE DE FREIN ARRIERE.

Si vous ajustez la position de la pédale de frein
arriere pour l'adapter a votre position de conduite, vous devez
maintenir la course de la pédale entre 20-30 mm grace au
boulon (1) .

@ Boulon de réglage

AVERTISSEMENT

Aprés le réglage de la pédale de frein arriere, controlez
le bon fonctionnement du feu stop.

CONTACTEUR DE FEU STOP AVANT

Le contacteur de feu stop avant est situé sous le levier de
frein avant. En actionnant légérement le levier de frein, le
contacteur est actionné et le fleu stop s‘allume.

CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE

Le contacteur de feu stop arriére est situé a coté du vase de
niveau de liquide arriere. En appuyant sur la pédale de frein,
le contacteur est actionné et le feu stop s'allume.




PNEUMATIQUES

Avant de conduire votre moto, contrlez I'état des
pneus, vérifiez leur usure, si présence d’éléments étrangers,
de fissures, de craquelures sur les flans, en cas remplacez les
pneus immédiatement.

Pour votre sécurité, un contrdle régulier de la pression et du
niveau d’usure des pneus est primordial.

PRESSION DES PNEUS

Chaque fois avant de conduire, vous devez vérifier
la pression des pneus, et I'ajuster si nécessaire.
Un pneu sous gonflé non seulement augmente |'usure du
pneu, affecte la stabilité de la moto et mais aussi diminue les
capacités de tourner.
Un pneu sur gonflé peut causer le patinage des pneus et la
perte de contrble du fait de la diminution de la surface de
contact entre le pneu et la route.
Respecter la pression préconisée dans le tableau ci-dessus.
L'ajustement de la pression des pneus doit étre effectué sur
des pneus froids.

Pneu

Pneu avant N
arriere

Condition

Pilote seul 2,25 2,25

Pression
des pneus

(Bar) Pilote avec 2,25 2,50

passager

AVERTISSEMENT

Parce que le chargement a une grande influence sur
le freinage, la performance et la sécurité et la stabili-
té de la moto, alors garder a I'esprit les considérations
suivantes:

1. Ne pas surcharger votre moto La surcharge affecte
la conduite, endommage les pneus, le moteur et en-
trainer la perte de controle de la moto et provoquer
de graves blessures personnelles. Veillez a ce que le
poids total du pilote, du passager, des marchandises
et des accessoires ne dépassent pas le poids maximal
autorisé.

2. Ne pas transporter de marchandises en vrac, elles
peuvent facilement se déplacer durant la conduite.

3. Avant de conduire, vérifiez I'état des pneus et leur
pression.




PNEUMATIQUES REMPLACEMENT DES AMPOULES

Rouler avec des pneus usés réduit la stabilité de la La tableau ci-dessous montre la puissance nominale
moto et peut entrainer une perte de contrble. Changez vos de chaque ampoule. Lorsque vous changez une ampoule
pneus quand la bande de roulement est inférieur a 1,6 mm grillée, toujours la remplacer par une ampoule de puissance
pour le pneu avant et 2 mm pour le pneu arriére. équivalente. Le non respect peut entrainer une surcharge du

circuit électrique, ou que I'ampoule grille a répétition.

NOTE

TYPE DE PNEU UTILISE SUR VOTRE MOTO: Ampoule feu avant 12V 35W/35W
Astor / Sprint: 110/70-17
Sirio: 100/90-18

Astor / Sprint: 130/70-17 -
Sirio: 130/80-17 Ampoule feu arriere/feu stop 12V 5W/21W
L'utilisation d'autres types de pneus et de qualité
inférieure peut étre dangereux. Nous recommandons| Ampoules clignotants 12v 10W
sincérement d'utiliser les méme types de pneus ou
encore avec les méme indices pour votre sécurité.
Vérifier I'usure de la bande de roulement, I’état des Ampoule feu de position 12v 4w
flans et la pression des pneus fréquemment et avant
chaque utilisation.




REMPLACER L'AMPOULE AVANT

1. Retirez les vis de chaque c6té du bloc phare (1), et enlever
le globe frontal du phare.

2. Enlever I'ensemble ampoule de phare et de position.
3. Déconnectez 'ampoule et remplacez la.
4. Remontez I'ensemble dans le sens inverse.

Les principaux points de I'ampoule du phare

Les principaux points de I'ampoule du phare

1. Globe de I'ampoule.

NOTE

Pour évitez le dépdt de graisse, ne pas toucher le
globe en verre de I'ampoule du phare. Sinon, la diffu-
sion de la lumiére a travers le verre, la luminosité de
I'ampoule, etla durée de vie de 'ampoule seront affectés.
Avec un chiffon imbibé d'alcool ou de diluant, essuyez
soigneusement la poussiére et les empreintes digitales
sur I'ampoule.




SYSTEME EFI Assemblage du corps de I'accélérateur

L'ECU se trouve a |'arriére en dessous de |a selle et a cite
du filtre & air. Retirez la selle pour atteindre 'ECLU.

ECU est le systéme de contréle électronique de la moto.
C'est le centre de contrdle qui rassemble 'ensemble des
informations durant le démarrage, le fonctionnement de

la moto grace 3 differents capteurs. 11 analyse I'ensemble
des donnéss pour obtenir un fonctionnement optimum du
vehicule.

Moteur de contréle automatique précis. Un ECU endommagé
entrainera une incapacité d'exploitation du véhicule,

Le boitier doit &tre maintenu obligatoirement dans sa position
ariginal, toutes modification de sa position entrainerait un non
demarrage du moteur du au capteur de position du véhicule
qui est inclus a I'ECU

L'ensemble du corps de l'accélérateur comprend une vis

de ralenti, une vanne de régulation, un capteur de position
de |'accélérateur, un capteur de pression,

La vitesse de ralenti permet de contriiler la vitesse du flux
d'air...

Si le capteur de position de l'accélérateur est endommagé,
le véhicule ne pourra pas fonctionner normalement.

Si la commande d‘accélérateur n'est pas souple, cela pourra
entrainer un grave accident de sécurite et vous devez imme-
diatement vous rendre chez un réparateur agréé.
ATTENTION IL EST INTERDIT DE TOUCHER A LA VIS DE RALENTL. LA
GESTION DU RALENTI EST EFFECTUE PAR UNE ELECTRO-VANNE
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Assemblage des tuyaux d’admission Composants du systéme EFI

L'ensemble de tuyau d’admission est relié a un ensemble de
soupape entre les parties du bloc moteur, le canal d’en-

trée fournit le mélange d'air et de carburant au moteur, de
maniéere a assurer le fonctionnement normal du moteur sous
divers conditions. Vérifiez le tuyau d’admission réguliere- @ Capteur de température cylindre
ment pour voir s'il y a des fuites, que les colliers sont bien
serrés ou non.

Le capteur de température du cylindre détermine la tempé-
rature de la culasse. Selon les informations données, I'ECU
déterminera si le moteur est chaud ou froid, et déterminera
la quantité de carburant a injecter dans le moteur.

Le défaut du capteur entrainera un manque de puissance ou
une consommation élevée de carburant.
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(2) Injecteur

L'injecteur de carburant est basé sur la signal électrique
fourni par ECU, qui permet de pulvériser la quantité adéquate
de carburant atomisé, qui est mélangé avec l'air traversant
I'assemblage du tuyau d'admission d'air afin de fournir au mo-
teur un mélange de carburant adéquate.

(3 La pompe a essence

La Pompe a essence est congue avec deux tuyaux de rac-
cordement extérieur. Le premier est I'entrée de carburant
dans la pompe. Le second est le retour d’essence. Les deux
tuyaux d'essence ne peuvent pas étre inversé, ne doivent
pas étre écrasé, plié ou courbé vers le haut sinon dans ce
cas le circuit d'essence peut comporter un nombre important
de bulle avec une perte de pression d’essence qui générera
une mauvais performance du systéeme d'injection. Pour infor-
mation, la marque du systeme d'injection est Mikuni Japon.

Capteur d'oxygene
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Le capteur d'oxygéne est installé sur I'extrémité avant de la
pile d'échappement, qui consiste a détecter la concentration
d’oxygéne dans les gaz d'échappement, ECU ajuste la quan-
tité de carburant a injecter selon l'information en temps réel
de maniére a maintenir le rapport air-carburant optimum.

La défaillance du capteur d'oxygéne entrainera une augmen-
tation de la consommation de carburant ou un manque de
puissance, faire remplacer au plus tot.

La maintenance du systéeme EFI

1. Vérifiez réguliérement I'élément du filtre a air et son
état physique, la saleté et les impuretés pouvant étre
présent.

Nettoyez a I'aide d'un souffleur en soufflant de I'intérieur
vers 'extérieur, et remplacez si nécessaire.

2. Vérifiez régulierement le tuyau d’admission et le corps
d’admission aux deux extrémités de la connexion afin
d’en assurer les fixations.



_Pour éviter une prise dair, vérifier le serrage du tuyau
d’entrée d‘air et qu'il soit bien connecté avec le collier qui
doit étre en bonne position comme d’origine.

Le risque d'une mauvaise connexion sera un systeme d'in-
jection instable, de ce fait le véhicule ne peut pas fonction-
ner normalement.

L'ECU appartient aux composants électroniques, il est en

général rarement la cause d'une panne.

L'ECU ne peut étre testé et il est nécessaire d'effectuer le

changement pour vérification. Les utilisateurs ne doivent
* pas essayer de faire des tests électriques sur I'ECU.

Les tests ne peuvent seulement étre:

La vérification des connections et du faisceau.

Bien inspecter si un fil est sortie ou usé/coupé par frot-

tement. La bonne connexion du faisceau de cables et sa

mise en place correcte, qui permet de prévenir du risque

de dommages causés a I'ECU en raison de légeres vibra-

tions.

Afin d’empécher la rupture des connections de I'ECU, le

démontage doit s'effectuer avec une grande précaution.

Lors de la premiére mise en route, faire attention a I'ECU

concernant son montage et sa fixation.

Ne pas utiliser de I'eau pour laver afin d’éviter que I'ECU ne

se retrouve en court-circuit et risque de causer des phéno-

meénes d'injection anormaux.
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5. Vérifiez régulierement si les capteurs présentent des dom-
mages visibles, le cas échéant ils doivent étre remplacés
par de nouvelles pieces (pas de réparation possible).
Vérifier la connexion des fils s'ils sont laches ou cassés,
voir si les fils sont usés ou si le passage n'est pas mauvais.
Dans ce cas, cela créera un phénomene de circuit ouvert,
ou connecteur de fil mal inséré. En cas de phénoméne de
corrosion par oxydation anormal, cela doit étre nettoyé et
protéger avec un produit contact spécial.

6. Vérifiez réguliérement le tuyau de connexion entre le boi-
tier de filtre a air et le corps d'admission aux deux extré-
mités de la connexion soit bien fixé.

Si une fuite est trouvé d{i au desserrage du tuyau d’entrée
d’air mal connecté

avec la fixation, le probléeme risque d’étre un systéme d'in-
jection instable et ne peut pas

fonctionner normalement.

7.LECU est un élément essentiel pour le bon fonctionne-
ment de votre moto, sans connaissance précise en élec-
tronique et électricité, il est fortement déconseillé de faire
toute intervention sur le celui-ci au risque d’endommager
I'injection et tout le systéme électrique.
En cas de probléme, veuillez consulter votre revendeur
agréé Orcal Motor.



DEPANNAGE

Bien que nous effectuons une inspection compléte avant la
livraison de votre moto, il peut y avoir un défaut de fonction-
nement. Un probléme de carburant, du systéme d‘allumage
peut entrainer une perte de puissance et des difficultés pour
démarrer.

Le tableau de dépannage fournit plus loin vous donnera des
procédures rapides et faciles pour faire certains contrbles
vous-méme.

Toutefois, lorsque la moto a besoin de réparation, consultez
votre revendeur agréé le plus proche, il dispose des outils et
des connaissances techniques nécessaires, pour réparer votre
moto.

Si votre moto refuse de démarrer, suivez les instruc-
tions suivante pour trouver la cause.

1. Vérifiez que vous avez assez d’essence dans le réservoir.

2. Vérifiez qu'il y est assez d’essence qui arrive au carburateur.

3. Vérifiez que l'essence arrive bien au carburateur depuis le
réservoir.

4. Si I'approvisionnement en carburant n’est pas le probleme,
vérifier le systeme d’allumage.

5. Retirez la bougie d'allumage, controlez la, et rebranchez le
connecteur de bougie.

6. Positionnez la bougie contre le moteur, appuyez sur le
bouton du démarreur ou donner un coup de kick en ayant
mis le contacteur d‘allumage en position «ON», contrbler
que le coupe circuit est basculé sur la position «<ON» , que la
transmission en position neutre, et I'embrayage débrayé. Si
le systeme d'allumage fonctionne correctement, une étincelle
bleue doit apparaitre au niveau de I'électrode. Si il n'y a pas
d’étincelle, consultez votre revendeur agréé pour des
réparations.

ATTENTION

Quand vous inspectez ou travaillez sur le circuit
d’essence, restez éloigné de toute source de chaleur et
ne fumez pas.




AVERTISSEMENT

Ne pas déverser de carburant partout, tout carburant
doit étre recueilli dans un récipient. Attention de ne , . L
pas renverser du carburant sur le moteur ou I'échappe- Avant de vous dépanner, il est préférable de contacter

ment quand ils sont chauds. Cette vérification doit é&tre votre revendeur si votre moto est encore sous garantie.
effectuée le plus éloigné possible d’une source de Avant de faire une repara,t|on, cons_ulter votr_e_ reven-
chaleur. deur car vous pouvez altérer c,ergalnes conditions de
Ne pas poser la bougie prés de la téte de cylindre votre garantie et en perdre le benefice.

lorsque vous effectuez le contr6le, parce que la
vaporisation du carburant dans le cylindre peut
s'enflammer par une étincelle et provoquer un incen-
die. Pour minimiser les risques de choc électrique, une
partie métallique du corps de la bougie doit toucher
une partie métallique nu de la moto. Pour éviter un
choc électrique, une personne souffrant de maladies
cardiaques ou portant un stimulateur cardiaque ne doit
pas faire ce controle.

NOTE

CALAGE DU MOTEUR
1. Vérifiez I'alimentation d’essence du réservoir de carburant.

2. Vérifier le systeme d‘allumage.

3. Vérifiez le réglage du ralenti moteur.




CONSEILS DE DEPANNAGE

Probléme

Solution
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. Le coupe circuit est activé
. Pas d’essence dans le réservoir
. Durite d’essence bouchée.

. Bougie défectueuse.

. Mettre le coupe circuit sur «ON».
. Faire le plein d'essence.
. Remplacer la durite d’essence.

. Remplacer la bougie.

Moteur dur a démarrer
ou cale facilement
Pauvre étincelles ou
pas d’étincelles

. Bougie encrassée.

. Stator défectueux.

. Bobine d'allumage défectueuse.
. Connecteur bougie défectueux.

. Bobine d'allumage défectueux.

. Nettoyer ou remplacer la bougie.
. Remplacer le stator.

. Remplacer la bobine d'allumage.
. Remplacer le connecteur électrique.

. Remplacer la bobine d'allumage.




CONSEILS DE DEPANNAGE

Le moteur ne démarre

toujours pas

1. Fuite a la durite

2. Mauvaises étincelles d'allumage

3. Batterie faible.

4. Probléme de faisceau.

5. Défaut du capteur de position de
I'accélérateur.

6. défaut du capteur de température.

1. Changer la durite.
2. Faire controler sa moto par son revendeur.

3. changer la batterie et faire contrdler la charge par votre
revendeur Orcal.

4., Controler le faisceau et les connexions.

5. Voir le code défaut, vérifier le corps de I'accélérateur
et si le capteur de position est desserré.

6. Voir le code défaut, vérifier la connexion du capteur, le
remplacer si nécessaire.

Le moteur ne démarre

toujours pas

Retirer la bougie d'allumage,

et vérifiez I'électrode.

1. Si la bougie est humide.

2. Si la bougie est séche.

1. Essuyez la bougie avec un chiffon sec, et controlez
I'écartement de I"électrode ou remplacer la bougie.

2. Faire controler sa moto par votre revendeur Orcal.




CONSEILS DE DEPANNAGE
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correctement

Probléme de ralenti

1. Jeu de soupapes incorrect.

2. Mauvais calage.
3. Fuite.

4. Etincelle de la bougie faible.

. Faire contréler sa moto par votre revendeur Orcal.

. Faire contréler sa moto par votre revendeur Orcal.
. Réparer.

. Controler la bougie et remplacez si nécessaire.

Mauvaise performance
du moteur a haute vitesse.

1. Mauvais calage de I'allumage.
2. Mauvais jeu de soupapes

3. Mauvaise essence.

4. Durite bouchée.

5. Mauvais calage des
soupapes.

. Faire contréler sa moto par votre revendeur Orcal.
. Faire contréler sa moto par votre revendeur Orcal.
. Changez I'essence.

. Changez la durite bouchée.

. Faire contréler sa moto par votre revendeur Orcal.




CONSEILS DE DEPANNAGE

Bruit moteur

Bruit
soupapes

1. Jeu de soupapes trop important.

2. Soupapes abimées.

1. Faire controler et régler vos soupapes chez
votre revendeur Orcal.

2. Faire changer les soupapes par votre
revendeur Orcal.
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1. Piston et soupapes usés.

2. Cylindre, piston calaminés.

3. Axe de piston et son alésage usés.
4. Ressort d’'embrayage cassé.

5. Chaine de distribution usée.

1. Faire Changer piston et soupapes.

2. Faire décalaminer cylindre et piston .
3. Faire remplacer le piston et son axe.
4, Faire remplacer.

5. Faire changer chaine, tendeur et patins de
distribution.

Allumage normal

Mauvaise compression

1. Mauvais entrainement de la roue libre
de démarreur, n‘entraine pas le moteur.

2. Jeu de soupapes trop petit.
3. Mauvaise étanchéité des soupapes.
4. Cylindre ou segments usés.

5. Fuite joint de culasse ou d’embase.

1. Faire changer la roue libre.

2. Faire controler et régler vos soupapes chez
votre revendeur Orcal.
3. Faire remplacer par son revendeur Orcal.

4, Faire remplacer par son revendeur Orcal.

5. Faire remplacer I'ensemble des joints par son
revendeur Orcal.




NETTOYAGE ET MAINTENANCE

Placez votre moto sur béquille centrale avant de la
laver. Pour nettoyer votre moto, utilisez que des produits non
agressifs, et correspondant aux différentes piéces a nettoyer.
Aprés avoir lavée votre moto, essuyez votre moto avec un
chiffon propre doux. Ne pas laver votre moto avec un jet sous
pression. En lavant, ne pas immerger d’eau le carburateur et
les éléments électriques.

Si vous n'utilisez pas votre moto plus de 60 jours,
nettoyez la en premier et faire une maintenance spécifique
pour ne pas endommager votre moto.

NETTOYAGE

1. Laissez refroidir votre moto, et obstruez votre échappe-
ment pour éviter des entrées d’eau.

2. Avec de I'eau, une éponge et du nettoyant adapté, lavez
votre moto. Pour les zones plus difficile a nettoyer, utiliser des
brosses douces. Apres, bien rincer votre moto et la sécher
trés rapidement.

3. Vous devez sécher votre moto en utilisant une peau de
chamois ou un tissu absorbant.

4. Séchez la chaine de transmission et lubrifiez la pour la
protéger de la rouille.

5. Pour prévenir de la rouille, il est conseillé d'appliquer un
produit protecteur sur les parties métalliques, chromées et
nickelées.

6. Polishez les parties peintes si nécessaire.

STOCKAGE

1. Obstruez la sortie d'échappement pour empécher I'humi-
dité de rentrer.

2. Vider le carburant restant dans le réservoir, le robinet
d’essence, la durite et le carburateur.




3. Retirer la bougie et versez une petite cuillére d’huile moteur
dans le cylindre, replacez la bougie et faire tourner le moteur
a plusieurs reprises, de sorte de répartir I'huile sur les parois
du cylindre.

4. Lubrifiez tous les cables de commande.

5. Faire la pression du pneu avant et arriere et durant le
stockage, controler régulierement leur pression.

6. Si votre machine est stockée dans un endroit trés humide
ou salin, mettre une fine couche d’huile sur toutes les surfaces
métalliques.

7. Enlevez la batterie, rechargez la batterie avant de la stoc-
ker dans un endroit sec. Controler sa charge mensuellement
avec un chargeur a tension constante (spécifique moto) pour
prolonger sa durée de vie. Ne pas entreposer dans un endroit
supérieur a 30° et inférieur a 10°.

NOTE

Avant d’entreposer
réparations nécessaires.

votre moto,

effectuez

les




SPECIFICATION TECHNIQUE

CHASSIE ROUE ET FREIN

Longueur: 2040 mm Suspension avant: Fourche télescopique hydraulique
Largeur (entre levier) selon modéle: 760 mm / 800 mm Suspension arriére: 2 Amortisseurs hydrauliques
Hauteur: 1110 mm Angle de direction: Gauche/Droit < 48°

Ermoatt o 1 Pneu avant: Astor / Sprint: 110/70-17
mpattemen 330 mm Sirio: 100/90-18

Astor / Sprint: 130/70-17
Sirio: 130/80-17

Hauteur de selle: 780 mm Pression pneu avant: 2,25 Bar

Garde au sol: 160 mm Pneu arriére:

Poids en ordre de marche: 124 kg Pression pneu arriére: 2,25 Bar
Charge maxi autorisée: 150 kg Jante (AV/AR): Aluminium
Vitesse max.: 90 km/h Jante avant: MT 2.50x17
Décibel max.: <79dB Jante arriere: MT 3.50x17
Frein avant: Disque g 300 mm
Frein arriére: Disque g 210 mm
Liquide de frein: Dot4

57




MOTEUR

Type:

Cylindre:

Alésage x course:
Cylindrée:

Taux de compression:
Bougie:

Puissance max.:
Couple max.:

Allumage:

Méthode de lubrification:

Type d'huile:

Injection:

Echappment:

Air forcé, 4 temps
Mono-cylindre

54.0 x 54.0 mm

123,7 cm3

10:1

A6RTC

7.1 kw/8500 @ tr/mn
9.5 Nm/6500 @ tr/mn
C.D.I

Pression et pulvérisation
SAE 15W 40

Delphi

Inox

SYSTEME de TRANSMISSION

Embrayage:

Rapport de transmission:

Ratio de réduction primaire:

Ratio de réduction final:

Ratio de transmission
1 ére vitesse:
2 ére vitesse:
3 ére vitesse:
4 ére vitesse:

5 ére vitesse:

type humide, multi-disque
5 vitesses
3.400

3.214

2.643
1.778
1.316
1.045

0.875




SYSTEME ELECTRIQUE
Démarrage:

Phare avant:

Feu de position avant:
Feu arriére / Feu stop:
Feu de clignotants:
Compteur:

Avertisseur:

Batterie:

Fusible principal:

ESSENCE

Electrique et kick Essence:

12V 35W / 35W

Réservoir:

12V 4W

12V 5W / 21W
12v 10W

12V 0.3W

12V 3A

12V 9 Ah

15A

Sans plomb 95 minimum
(Pas de 95 E10)

16 L (avec réserve de 1,6 L)




GARANTIE

Orcal garantie chague motocyclette neuve contre les défauts
de fabrication et des pieces dans des conditions normales
d'utilisation et dans |a limite des conditions suivantes :

1. La garantie sera en vigueur jusqu'a l'expiration dune
periode de 24 mois a compter de la date de vente au ler
propriétaire et pour les propriétaires suivant pour la période
restante en vigueur jusqu'a Fexpiration d'une periode de 24
mois débutant de la date de vente du véhicule.

2. Pour que ladite garantie s'applique, Il est indispensable que
le calendrier d'entretien préconisé par Orcal dans le manuel
du propriétaire et les réparations sous garantie le cas échéant,
alent eté réalisées chez des concessionnaires agréés.

3. Une preuve des réparations et des entretiens périodiques
qui auront &té menés chez un concessionnalre agréeé sera
nécessaire pour prétendre au service de garantie.

4. Une preuve de la propriété, soit la carte grise ou une
facture d'achat de la moto, mentionnant clairement le VIN et
le numero moteur, doit &tre fournie au distributeur agréé pour
pretendre & |a garantie.

5. Si une défectuosité d'une motocyclette était découverte au
cours de Ia période de la garantie, 'obligation d'Orcal serait
limitée aux réparations nécessaires et aux remplacements par
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une piéce neuve, sans frals pour vous si Orcal etfou ses
concessionnaires/revendeurs agréés conviennent aprés exa-
men que les piéces sont défectueuses, Les piéces remplacees
deviendront la propriété d'Orcal.

6. Les colils des consommables tels (e carburant, les hulles,
les frais d'expédition de remplacements en garantie sont a la
charge du client.

7. La garantie ne couvre pas !

» L'usure normale de pigces telles que ; pigces en caoutchouc,
pneus et chambres a air, poignées, verre, plastique | de piéces
ngn durables comme resine de selle, coussin, etc...

o L'oxydation de piéces chromées, la décoloration du coude
d'échappement [ pot d'échappement chromé, piéces buffiées,
surfaces peintes

» Les pieces d'usure, les ingrédients, joints, pneus, chambre &
air, filtre & air, cables, ampoules, fusibles, batterie, bougie, rup-
teur, condensateur, commutateur, compteur kilométrique, trans-
mission, serrage du haut moteur, pergage piston, courrole de
transmission, chaine, disques d'embrayage, embrayage, ma-
choires d'embrayage méachoire, plaquettes et disques de frein,
masses centrifuges, variateur, pot d'échappement.

8. L.a garantie sera annulée dans les conditions suivantes ;

» Dégats faute d'entretien requis, de service d'entretien régu-
lier non effectué selon les consignes d'Orcal,

« Dégats provoqués par des réparations non autorisées de
n'importe quelie partie de la moto.

e fvaries suite & l'utilisation de carburants, de lubrifiants ina-
daptes



e Utillsation de pigces non d'ariging Orcal,

» Dégats provogqués par des modifications non autorisées de
nimporte quelle partie de la moto, moteur ou partie cycle,

e Utilisation d'accessoires nan distribués par Orcal France.

e Moto équipée de side-car ou remorgue,

« Motas utilisées en course, en rallye, location, etc ..,

e les réparations nécessaires sulte & une collision, un
accident, etc...

o Dépats suite a des conditions d'utilisation extrémes au-dela
des limites ou spécifications définies par Orcal telles la capaci-
t& maximum de chargement, e régime de moteur maximum),
ete..,

e Dégdts provogqués par un long ou mauvais stockage, le
transport de la moto, etc...

9. Orcal se réserve le droit de décider definitiverment de toute
reclamation concernant la garantie,

10. Crcal se réserve |e drolt dapporter des maodifications a
la moto sans obligation d'effectuer ces maodifications sur les
matas déja vendues.

11. Les concessionnaires etfou revendeurs Orcal sont Inde-
pendants, De ce fait, ils ont |a possibilitd de vendre des pieces
de rechange dont la performance, la sécurité, la qualité, |a
fiabilité et I'aptitude n'engagent pas la responsabilité d'Orcal,
Les défauts éventuels de ces piéces ou de leur utilisation dans
la moto ne sont pas couverts par Orcal et pourraient annuler
cette garantie.

12, Il n'existe pas d'autre garantie expresse ou Implicite de 1a
moto. Toute garantie implicite de la gqualité marchande ou de
la sécurite du véhicule est limitée a |a durée de cette garantie.

13. En autant que la loi le permet, Orcal et ses concession-
naires n'assument aucune responsablliité quant a fa perte de
temps ou de 'utilisation de la motocyclette, ou de tous autres
dommages, Inconvénients ou perte commerciale indirects ou
fortults.

14. Le livret de garantie n'existe qu'en un seul exemplaire, sa
perts fait cesser tout droit 2 la garantie,
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CARNET D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Service de ..., kms/milles
No. de Fiche de
travail........coveiiciic Date.......ccooevne. Relevé du
compteur KIlOMELHQUe......cvovvvve i

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErvice de .......ccocviiiiiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail.........ccoeiiiiie Date........cooevnne. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooeeveiiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErviCe A ..oivviiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail........ooooniiiis Date......ccoverenne Relevé du
compteur Kilometrique.......coooveeiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

62

Service de ... kms/milles
No. de Fiche de
travail.......ccoooveiiii, Date......cocvvreen. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooceeeiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire




CARNET D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Service de ..., kms/milles
No. de Fiche de
travail........coveiiciic Date.......ccooevne. Relevé du
compteur KIlOMELHQUe......cvovvvve i

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErvice de .......ccocviiiiiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail.........ccoeiiiiie Date........cooevnne. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooeeveiiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErviCe A ..oivviiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail........ooooniiiis Date......ccoverenne Relevé du
compteur Kilometrique.......coooveeiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire
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Service de ... kms/milles
No. de Fiche de
travail.......ccoooveiiii, Date......cocvvreen. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooceeeiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire




CARNET D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Service de ..., kms/milles
No. de Fiche de
travail........coveiiciic Date.......ccooevne. Relevé du
compteur KIlOMELHQUe......cvovvvve i

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErvice de .......ccocviiiiiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail.........ccoeiiiiie Date........cooevnne. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooeeveiiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErviCe A ..oivviiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail........ooooniiiis Date......ccoverenne Relevé du
compteur Kilometrique.......coooveeiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire
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Service de ... kms/milles
No. de Fiche de
travail.......ccoooveiiii, Date......cocvvreen. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooceeeiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire




CARNET D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Service de ..., kms/milles
No. de Fiche de
travail........coveiiciic Date.......ccooevne. Relevé du
compteur KIlOMELHQUe......cvovvvve i

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErvice de .......ccocviiiiiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail.........ccoeiiiiie Date........cooevnne. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooeeveiiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErviCe A ..oivviiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail........ooooniiiis Date......ccoverenne Relevé du
compteur Kilometrique.......coooveeiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire
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Service de ... kms/milles
No. de Fiche de
travail.......ccoooveiiii, Date......cocvvreen. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooceeeiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire




CARNET D’ENTRETIEN PERIODIQUE

Service de ..., kms/milles
No. de Fiche de
travail........coveiiciic Date.......ccooevne. Relevé du
compteur KIlOMELHQUe......cvovvvve i

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErvice de .......ccocviiiiiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail.........ccoeiiiiie Date........cooevnne. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooeeveiiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire

SErviCe A ..oivviiiiiii kms/milles
No. de Fiche de
travail........ooooniiiis Date......ccoverenne Relevé du
compteur Kilometrique.......coooveeiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire
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Service de ... kms/milles
No. de Fiche de
travail.......ccoooveiiii, Date......cocvvreen. Relevé du
compteur kilometrique.......ccooceeeiiiiii

Sommaire du travail effectué :

Cachet et signature du Concessionnaire







CERTIFICAT DE GARANTIE

(Exemplaire utilisateur)

Nom :

Prénom :

Modéele commercial

Adresse :

Type mines

Numéro de série du chassis

Téléphone :

email :

Numéro de série du moteur

Date de livraison : / /

Le client déclare avoir pris connaissance des conditions

de garantie qu’il accepte en toute teneur et sans réserve.

Signature du client

Cachet du revendeur
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VOLET D'ENREGISTREMENT

Carte de garantie

(A affranchir et nous envoyer avec la copie de la carte grise sous dix jours)

Nom :

Prénom :

Modéle commercial

Adresse :

Téléphone :

email :

Date de livraison : / /

Le client déclare avoir pris connaissance des conditions

de garantie qu’il accepte en toute teneur et sans réserve.

Signature du client

Type mines

Numéro de série du chassis

Numéro de série du moteur

Cachet du revendeur
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Affranchir
au
tarif en
vigueur

DIP SAS
ZAC de la Valentine - 117 tr. de la montre
CS 60114 - 13923 Marseille cedex 11

A renvoyer a cette adresse sous enveloppe timbrée



L <

- 2 ‘T.' =
ZAC de la Valerting 2417 tr. de la Montre
CS 60114 - 13923 Marseille cedex 11

WW.DIP.FR

Toutes les images et informations sont uniquement a titre d'indication
Les données techniques et les préconisations peuvent étre changées sans préavis.



